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SBB verbannen Glyphosat von Gleisen

Offentlicher Verkehr In der Schweiz steht ein Totalverbot des umstrittenen Unkrautvernichters im Raum.
Die Bundesbahnen wollen daher kuinftig eine umweltfreundlichere Methode anwenden.

Peter Burkhardt

Kein Schweizer Unternehmen
setzt flir die Unkrautbekdmp-
fung so viel Glyphosat ein wie die
SBB. Auf ihrem {iiber 7600 Stre-
ckenkilometer langen Schienen-
netz verspriihen sie jahrlich zwei
bis drei Tonnen des umstritte-
nen Wirkstoffs. Das entspricht
einer Menge von rund 5500 Li-
tern — oder gut einem Prozent
des Schweizer Absatzes.

Doch Glyphosat ist schwer in
die Kritik geraten. Die Interna-
tionale Agentur fiir Krebsfor-
schung, eine Einrichtung der
Weltgesundheitsorganisation,
bezeichnete das Pflanzengift
2015 als «wahrscheinlich krebs-
erregend fiir Menschen». Riick-
stinde davon finden sich im
Wasser, in Pflanzen und sogar im
menschlichen Urin.

Obwohl bis heute nicht ein-
deutig geklirt ist, ob Glyphosat
krebserregend ist, hat die Bayer-
Tochter Monsanto, Hersteller des
bekanntesten Glyphosat-Mittels
Roundup, in den USA mehrere
Klagen von krebskranken Nut-
zern erstinstanzlich verloren.

Heisswasser totet Unkraut

Nun reagieren die SBB und wol-
len bis 2025 auf den Einsatz von
Glyphosat verzichten, wie Spre-
cherin Ottavia Masserini besti-
tigt. Als die Redaktion Tamedia
vergangene Woche wissen woll-
te, welcher Ersatz geplant sei,
sagte die Sprecherin, dazu wer-
de am 9.Juli im Detail informiert.
Doch nach der Anfrage haben es
sich die Bundesbahnen anders
tberlegt und den Termin auf den
heutigen Donnerstag vorverlegt.
Im Bahnhof Diniken SO wollen
die SBB zeigen, wie sie Glypho-
sat ersetzen wollen.

Im Vordergrund steht der Ein-
satz von heissem Wasser, eine
umweltschonende Methode zur
Bekdmpfung von Unkraut. Sie ist
denkbar einfach: Das Wasser
wird einem Tankwagen entnom-
men, mit Durchlauferhitzern auf
100 Grad erwidrmt und mittels
Diisen auf Unkraut und Moos ge-
spriiht, die danach absterben.

Die SBB haben damit bereits
Erfahrungen gemacht. Sie arbei-
ten seit eineinhalb Jahren mit der
Weedcontrol GmbH aus Ober-
ramsern SO zusammen, wie de-
ren Mitinhaber Beat Wyss besti-
tigt. In Pilotversuchen verspriiht
die Firma auf SBB-Parkplitzen
und -Kiespldtzen auf 100 Grad

Um ihre Gleisanlagen unkrautfrei zu

erhitztes Wasser, das die griinen
Pflanzenteile von Unkraut und
Moos verbriiht.

Die gleiche Methode auf dem
Tausende Kilometer langen
Schienennetz anzuwenden, ist
jedoch eine andere Schuhnum-
mer. Darum haben die SBB in
den vergangenen Monaten ein
neues Heisswasserspritzfahr-
zeug entwickelt. Es ist eine Art
Tankwagen auf Schienen und
mit einer speziellen Funktion
ausgestattet, die Pflanzen erken-
nen kann.

Volksinitiative fiir ein Verbot

Die SBB reagieren mit der Gly-
phosat-Alternative auf den zu-
nehmenden politischen Druck
gegen das umstrittene Unkraut-
mittel. Als eines der ersten euro-
pdischen Linder verkiindete
Frankreich vor zwei Jahren,
Glyphosat ab 2021 zu verbieten.
Die EU-Kommission verlingerte
zwar vor zwei Jahren die Verwen-
dung von Glyphosat, aber nur auf
fiinf Jahre befristet. Brasilien und
Kolumbien haben den Einsatz
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halten, benétigten die SBB bislang zwei bis drei Tonnen Glyphosat pro Jahr. F

des Pestizids komplett untersagt.
Weitere Linder werden folgen.
In der Schweiz ist der Einsatz von
Glyphosat auf Plitzen, Strassen
und Wegen seit 2001 verboten,
um die Gewdsser vor dem Gift zu
schiitzen. Bauern diirfen es je-
doch auf ihren Feldern einsetzen,
und auch die Bahnen verfiigen
liber eine Ausnahmebewilligung.
Doch diese ist nicht in Stein ge-
meisselt.

Der Druck fiir ein Totalverbot
nimmt auch in der Schweiz zu.
So hat die Griine Partei im Sep-
tember 2017 eine entsprechende
Motion eingereicht. Sie wird vom
Bundesrat abgelehnt, wurde
aber im Parlament noch nicht
behandelt.

Noch grosseren Druck setzt
die eidgendssische Volksinitiati-
ve «Fiir eine Schweiz ohne syn-
thetische Pestizide» auf. Sie for-
dert ein umfassendes Verbot von
chemischen Pflanzenvernich-
tungsmitteln, und zwar nicht nur
in der Landwirtschaft, sondern
auch «in der Boden- und Land-
schaftspflege». Deshalb gehen
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die Bundesbahnen nun voran,
bevor sie allenfalls verfassungs-
massig zum Verzicht auf Glypho-
sat gezwungen werden.

Idee von Mitarbeiter

Doch eigentlich hitten sie schon
lange wissen kénnen, dass Un-
krautbekdmpfung mit heissem
Wasser eine der effizientesten
Methoden ist. Denn ihr langjih-
riger Mitarbeiter Werner Kurfess,
der seit dem Jahr 2000 bei den
SBB arbeitet, verfasste zuvor als
wissenschaftlicher Mitarbeiter
der deutschen Universitit Ho-
henheim eine Doktorarbeit «zum
Einsatz von Heisswasser zur
thermischen Unkrautregulie-
rung». Er schrieb darin, auf
100 Grad erhitztes Wasser sei so
wirkungsvoll, dass sich sein Ein-
satz «besonders auch in kommu-
nalen Bereichen und auf Gleis-
anlagen» anbiete.

Heisses Wasser wirkt etwa
gleich lang wie Glyphosat. Bei
beiden Methoden wichst nach
sechs bis sieben Wochen neues
Unkraut nach. Der SBB-Gesamt-
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projektleiter fiir die Glyphosat-
Alternativen, der Umweltexper-
te Gunter Adolph, rechnet jedoch
mit nur vier Behandlungen mit
heissem Wasser pro Jahr — deut-
lich weniger als mit Glyphosat.

Ein Nachteil der Schockme-
thode mit dem heissen Wasser
ist jedoch, dass es kleine Tiere
totet. Auf ihrer Website kiindigen
die SBB darum an, «aufgrund der
Vielfalt der natiirlichen und bau-
lichen Gegebenheiten entlang
der Bahnstrecken» wiirden meh-
rere Ersatzl6sungen zu Glypho-
sat zum Einsatz kommen.

Denkbar sind zwei andere
Verfahren, die derzeit von der
Deutschen Bahn getestet werden,
mit der sich die SBB austau-
schen: Beim ersten Verfahren,
das bislang vereinzelt in der
Landwirtschaft angewandt wird,
wird Unkraut mittels Strom ver-
nichtet. Beim zweiten Vorgehen
werden Pflanzen mit energie-
reicher Ultraviolettstrahlung ver-
brannt. Diese Methode ist voll-
kommen neu und wurde bisher
noch nie angewendet.



